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Pierwsze polaczenie promowe z polskich portow do Skandynawii uruchomiono
w listopadzie 1945 r. z inicjatywy i na uzytek szwedzkich kolei panstwowych (Statens
Jarnvdgar) na linii Trelleborg — Gdansk, z wykorzystaniem szwedzkich proméw ko-
lejowych Drottning Victoria i Konung Gustav V. Utworzono je w zastgpstwie linii
z niemieckiego Sassnitz do Trelleborga, istniejacej od 1909 r. i zawieszonej po zakon-
czeniu wojny wskutek zagrozenia minowego na morzu, zniszczen w niemieckiej infra-

strukturze kolejowej oraz przedtuzajacych si¢ rozmow prowadzonych z wtadzami ra-
dzieckiej strefy okupacyjnej Niemiec.
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Na linii Gdansk — Trelleborg przez dwa miesiace 1945 r. przewozono szwedzka pomoc W czerweu 1947 r. szwedzkie promy przeniosty si¢ z Gdyni do Warnemiinde. W lutym
dla zniszczonej Polski —m.in. 1300 podarowanych nam wagonow kolejowych. Od 1948 1., podjely rejsy na trasie Trelleborg — Swinoujécie z wagonami Balt-Orient-
kwietnia 1946 r. portem docelowym szwedzkich promoéw zostata Gdynia, a trzecim -Express (linii kolejowej taczacej Sztokholm z wschodnio-potudniowa Europg). Po mie-
promem na tym szlaku zostat szwedzki Starke. sigcu Szwedzi zlikwidowali lini¢ i promy powrécity na trase do Sassnitz.

Jesienia 1947 r. do Polski przybyt poniemiecki prom kolejowy, przydzielony nam W maju 1950 r. Polskie Koleje Panstwowe reaktywowaty lini¢ Swinoujscie — Trelleborg,
w ramach reparacji powojennych. Otrzymat nazwe¢ Waza, ktérg zmieniono na Krusze-

gléwnie dla przewozu towaroéw pochodzacych z Czechostowacji. Skierowano na nig polski
wski (a wkrotce na Kopernik) i skierowano go na remont. Do wiosny 1948 r. nie zdazyt prom Kopernik, po remoncie kapitalnym. Lini¢ zamknigto pod koniec 1953 r., a Kopernik
wej$¢ do eksploatacji. stal si¢ portowa jednostka pomocnicza. Ostatecznie ztomowano go w 1958 r.

Zatadunek wagonoéw na prom Drottning Victoria w Gdyni.

Projekt i tredé plansz:
Marek Twardowski
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W 1963 r. dunski armator A/S Bornholmsfergen Af zdecydowal o probie wlaczenia
Swinoujécia do swego serwisu promowego laczacego Kopenhage z bornholmskim
portem Renne. Polskim partnerem Duficzykéw byla Polska Zegluga Morska, ktora
wlasnie zamierzata wej$¢ na rynek przewozow promowych. Dunczycy byli rozczaro-
wani stabymi wynikami ekonomicznymi tej proby, ale nie zniechgcito to Polakow.

W efekcie PZM uruchomito w 1967 r. linie promowa do Szwecji, z portem docelo-
wym w Ystad — mieScie potozonym niedaleko Trelleborga i rownie dobrze skomuni-

kowanym drogowo i kolejowo z reszta Szwecji.
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Whioski z eksploatacji dunskiego promu nie zniechgcity polskiego armatora. Na sezon
1965 r. PZM wyczarterowala stary szwedzki prom Visborg, ktéry skierowano na trasg
do Ystad. Mimo klopotéw technicznych (prom nie miat rampy wjazdowej dla samocho-
dow) wyniki uznano za zadowalajace i letni czarter powtorzono w 1966 r.

W sierpniu duniski prom Jens Kofoed dokonat probnego (technicznego) rejsu do
Swinoujscia, a w czerwcu 1964 1. rozpoczat rejsy na trasie Swinoujécie — Ystad. Po
zakonczeniu sezonu turystycznego, wobec miernych wynikéow finansowych, lini¢

zamknigto.
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Do'br'e “doéwiad(.:z'eni'a lat' '1'965 11966 sk'loniky dyrekeje PZM do o'm'/arcia A '1 967 © Juz w rok po inauguracji linii do Ystad zakupiono drugi prom, ktéremu nadano nazweg
stalg linii lqczqc‘ej Swinoujécie ze szwedzkim portem Ystad. Do obstugi O linii za- Skandynawia. Na 1969 r. zaplanowano uruchomienie drugiej linii promowej, z Gdanska
kupiono od finskiego armatora stosunkowo nowy — zbudowany 5 lat wezesniej — prom do Helsinek. W dalszych planach byty polaczenia z Oslo, Kopenhaga i Londynem.

pasazersko-samochodowy, ktoremu nadano nazwe¢ Gryf.
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W 1970 r. wskutek reformy polskiej zeglugi PZM stat si¢ armatorem trampowym,
zajmujgcym sie gtéwnie przewozem towaréw masowych. Zegluga liniowa zostata
przejeta przez Polskie Linie Oceaniczne. Do PLO przekazano réwniez lini¢ promowa
wraz z personelem, promem Gryf oraz przystania w Swinoujéciu.

We wrzesniu 1970 r. PLO otrzymalo jeszcze jeden prom — Skandynawia — zakupio-
ny jeszcze przez PZM. Rozszerzano ustugi powotujac nowe linie, z ktérych pierwsza
potaczyta w 1973 r. Gdansk i Helsinki. W planie byly zakupy nowych promow pasa-
zersko-samochodowych i kolejowych.
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Prom Gryf dlugo ptywat pod polska bandera, zmieniajac armatoréw wraz z kolej-
nymi reformami polskiej zeglugi. Jego pierwszym polskim armatorem byta PZM, od
1970 . — PLO, a od 1977 r — Polska Zegluga Battycka. W 1980 r. sprzedano go grec-
kiemu armatorowi, a do stoczni ztomowe;j trafit dopiero w 2003 r.

Drugi polski prom — Skandynawia — okazat si¢ rownie dlugowieczny. Dopiero w 1981 r.
sprzedano go armatorowi z Hongkongu, a potem trafit pod bander¢ Chin Ludowych.
Wykazywany byt w rejestrach jeszcze w 2002 r. Jego dalsze losy pozostaja nieznane.

fot. K. Brzoza

Do dwéch proméw ptywajacych na trasie Swinoujscie — Ystad dotaczyt w 1971 1. ko-
lejny, zakupiony od Szwedow i nazwany Wawel. Ptywat pod polska banderg do 1988 r.

Od pazdziernika 1975 r. do kwietnia 1976 r. na t¢ lini¢ skierowano czarterowany
szwedzki prom Drottningen.

Popularnoé¢ linii promowej ze Swinoujécia do Ystad byly przyczyng zakupienia w
1975 r. blizniaka promu Wawel, ktéremu nadano nazwe¢ Wilanéw. Polska bander¢ opusz-
czono na nim w 1997 r.

Promy Gryf'i Skandynawia w Y stad.
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Dobre wyniki ekonomiczne polskich proméw spowodowaly, ze PZM planowala
utworzenie nowej linii — z Gdanska do Helsinek — jeszcze w 1969 r. Przekazanie Zeg-
lugi promowej z PZM do PLO wstrzymato realizacje tych zamiaréw i nowy armator
rozpoczat dziatalno$¢ na nowej linii dopiero w czerwcu 1973 r. W rok p6zniej pows-
tata sezonowa linia ze Swinoujscia do Travemiinde, a w 1975 r. — linia z Gdanska do
Sztokholmu.

W 1973 r. inny przewoznik — TT-Line — wlaczyl Gdansk do swej transbattyckiej
linii wycieczkowej wiodacej z Niemiec przez Leningrad na Gotlandig.

@ Szczecin
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fot. Z, Grabowiecki

Nowa lini¢ promowa, z Gdanska do Helsinek, zainaugurowat Gryfi ptywat na niej
do 1980 r. bez wigkszych przygod.

W maju 1973 r. do Gdanska zawinat niemiecki prom Gésta Berling podczas rejsu
inaugurujacego sezonowa lini¢ Travemiinde — Gdansk — Renne — Leningrad — Visby
ustanowiong przez TT-Line i dziatajaca do pazdziernika tego roku. Ten sam prom skie-
rowano na t¢ trasg¢ rowniez w 1974 r.

= predkosC:
o B . S pasazerowie:
W czerweu 1974 r. prom Skandynawia zainaugurowat kolejng sezonowa lini¢ promo- samochody :

wa, ze Swinoujscia do Travemiinde.

fot. Janusz Uklejewski

Na sezon 1974 1. na ling do Helsinek wszedt wyczarterowany od Szwedéw prom
Gotland. W sezonie 1975 r. inny czarterowany prom — Thjelvar — zainaugurowat sezo-
nowa lini¢ promowa z Gdanska do Sztokholmu.

Jesienig 1975 r. na linig helsinska skierowano kolejny prom ptywajacy wezesniej do
Ystad — Wilanow. Podobnie jak Gryf, ptywat na niej do 1980 .
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W styczniu 1976 . powolano kolejnego polskiego armatora — Polska Zegluge Bat-
tyckg z siedziba w Kotobrzegu. Pierwszymi statkami PZB byly niewielkie drobni-
cowce otrzymane z PLO i PZM, ale juz w kwietniu 1976 r. PZB przejeta od PLO linie
promowe wraz z personelem, czterema promami (Gryf, Skandynawia, Wawel i Wila-
néw) oraz przystaniami w Gdafisku i Swinoujéciu. Na burtach proméw utrzymano
charakterystyczny napis “Polferries”.

Zegluga promowa okazata si¢ dochodowa i wkrétce zainaugurowano nowe linie
promowe, w tym lini¢ wychodzaca za Battyk, do Wielkiej Brytanii.

ROGAL.
Rok budowy 1972
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Jesienig 1977 r. nalini¢ z Gdanska do Helsinek wszedt czarterowany prom Aallotar,
ktory wiosng 1978 r. zostat zakupiony pod polska banderg i nazwany Rogalin.
Ptywat w stuzbie PZB do 2003 r. na wielu liniach oraz w zagranicznych czarterach.
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polferpries. .

W 1985 . PZB zakupita dos¢ leciwy prom, ktéry jako Zaricut plywat na sezonowych
liniach taczacych Swinoujscie z Kopenhaga i Travemiinde oraz na statej linii do Ystad,
do 1994 r.

Wiosng 1977 r. linia z Gdafiska do Helsinek zostata na sezon wzmocniona czarterowa-
nym promem Finnhansa. Na przetomie lat 1978-1979 na linii Gdansk — Nynédshamn —
Helsinki ptywat blizniak Rogalina — szwedzki prom Regina.

NIEBOR

Rok budowy:
Po)emnosc 5829 BRT
118,7 m

Pasazerom e:
samochody:

Kolejnym promem PZB zostat Nieboréw, zakupiony w 1988 r. i skierowany na lini¢ do
Ystad. W 1997 r. przeszedt pod bander¢ Wysp Bahama, pozostajac w barwach PZB. Ply-
wat w polskiej stuzbie do 2003 r.
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