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Pierwsze polaczenie promowe z polskich portow do Skandynawii uruchomiono
w listopadzie 1945 r. z inicjatywy i na uzytek szwedzkich kolei panstwowych (Statens
Jarnvdgar) na linii Trelleborg — Gdansk, z wykorzystaniem szwedzkich proméw ko-
lejowych Drottning Victoria i Konung Gustav V. Utworzono je w zastgpstwie linii
z niemieckiego Sassnitz do Trelleborga, istniejacej od 1909 r. i zawieszonej po zakon-
czeniu wojny wskutek zagrozenia minowego na morzu, zniszczen w niemieckiej infra-

strukturze kolejowej oraz przedtuzajacych si¢ rozmow prowadzonych z wtadzami ra-
dzieckiej strefy okupacyjnej Niemiec.

Warneminde Q&

®Szczecin

STARKES
prom kzﬂe]owy1
Rok budowy:

predkosc:
pasazerowie:
wagony

Na linii Gdansk — Trelleborg przez dwa miesiace 1945 r. przewozono szwedzka pomoc W czerweu 1947 r. szwedzkie promy przeniosty si¢ z Gdyni do Warnemiinde. W lutym
dla zniszczonej Polski —m.in. 1300 podarowanych nam wagonow kolejowych. Od 1948 1., podjely rejsy na trasie Trelleborg — Swinoujécie z wagonami Balt-Orient-
kwietnia 1946 r. portem docelowym szwedzkich promoéw zostata Gdynia, a trzecim -Express (linii kolejowej taczacej Sztokholm z wschodnio-potudniowa Europg). Po mie-
promem na tym szlaku zostat szwedzki Starke. sigcu Szwedzi zlikwidowali lini¢ i promy powrécity na trase do Sassnitz.

Jesienia 1947 r. do Polski przybyt poniemiecki prom kolejowy, przydzielony nam W maju 1950 r. Polskie Koleje Panstwowe reaktywowaty lini¢ Swinoujscie — Trelleborg,
w ramach reparacji powojennych. Otrzymat nazwe¢ Waza, ktérg zmieniono na Krusze-

gléwnie dla przewozu towaroéw pochodzacych z Czechostowacji. Skierowano na nig polski
wski (a wkrotce na Kopernik) i skierowano go na remont. Do wiosny 1948 r. nie zdazyt prom Kopernik, po remoncie kapitalnym. Lini¢ zamknigto pod koniec 1953 r., a Kopernik
wej$¢ do eksploatacji. stal si¢ portowa jednostka pomocnicza. Ostatecznie ztomowano go w 1958 r.

Zatadunek wagonoéw na prom Drottning Victoria w Gdyni.

Projekt i tredé plansz:
Marek Twardowski




Baltyckafautostrada
Pz C
i REomyaRZiVI

W 1963 r. dunski armator A/S Bornholmsfergen Af zdecydowal o probie wlaczenia
Swinoujécia do swego serwisu promowego laczacego Kopenhage z bornholmskim
portem Renne. Polskim partnerem Duficzykéw byla Polska Zegluga Morska, ktora
wlasnie zamierzata wej$¢ na rynek przewozow promowych. Dunczycy byli rozczaro-
wani stabymi wynikami ekonomicznymi tej proby, ale nie zniechgcito to Polakow.

W efekcie PZM uruchomito w 1967 r. linie promowa do Szwecji, z portem docelo-
wym w Ystad — mieScie potozonym niedaleko Trelleborga i rownie dobrze skomuni-

kowanym drogowo i kolejowo z reszta Szwecji.
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Whioski z eksploatacji dunskiego promu nie zniechgcity polskiego armatora. Na sezon
1965 r. PZM wyczarterowala stary szwedzki prom Visborg, ktéry skierowano na trasg
do Ystad. Mimo klopotéw technicznych (prom nie miat rampy wjazdowej dla samocho-
dow) wyniki uznano za zadowalajace i letni czarter powtorzono w 1966 r.

W sierpniu duniski prom Jens Kofoed dokonat probnego (technicznego) rejsu do
Swinoujscia, a w czerwcu 1964 1. rozpoczat rejsy na trasie Swinoujécie — Ystad. Po
zakonczeniu sezonu turystycznego, wobec miernych wynikéow finansowych, lini¢

zamknigto.

"ESazerome
I Samochady

Do'br'e “doéwiad(.:z'eni'a lat' '1'965 11966 sk'loniky dyrekeje PZM do o'm'/arcia A '1 967 © Juz w rok po inauguracji linii do Ystad zakupiono drugi prom, ktéremu nadano nazweg
stalg linii lqczqc‘ej Swinoujécie ze szwedzkim portem Ystad. Do obstugi O linii za- Skandynawia. Na 1969 r. zaplanowano uruchomienie drugiej linii promowej, z Gdanska
kupiono od finskiego armatora stosunkowo nowy — zbudowany 5 lat wezesniej — prom do Helsinek. W dalszych planach byty polaczenia z Oslo, Kopenhaga i Londynem.

pasazersko-samochodowy, ktoremu nadano nazwe¢ Gryf.
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W 1970 r. wskutek reformy polskiej zeglugi PZM stat si¢ armatorem trampowym,
zajmujgcym sie gtéwnie przewozem towaréw masowych. Zegluga liniowa zostata
przejeta przez Polskie Linie Oceaniczne. Do PLO przekazano réwniez lini¢ promowa
wraz z personelem, promem Gryf oraz przystania w Swinoujéciu.

We wrzesniu 1970 r. PLO otrzymalo jeszcze jeden prom — Skandynawia — zakupio-
ny jeszcze przez PZM. Rozszerzano ustugi powotujac nowe linie, z ktérych pierwsza
potaczyta w 1973 r. Gdansk i Helsinki. W planie byly zakupy nowych promow pasa-
zersko-samochodowych i kolejowych.
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Prom Gryf dlugo ptywat pod polska bandera, zmieniajac armatoréw wraz z kolej-
nymi reformami polskiej zeglugi. Jego pierwszym polskim armatorem byta PZM, od
1970 . — PLO, a od 1977 r — Polska Zegluga Battycka. W 1980 r. sprzedano go grec-
kiemu armatorowi, a do stoczni ztomowe;j trafit dopiero w 2003 r.

Drugi polski prom — Skandynawia — okazat si¢ rownie dlugowieczny. Dopiero w 1981 r.
sprzedano go armatorowi z Hongkongu, a potem trafit pod bander¢ Chin Ludowych.
Wykazywany byt w rejestrach jeszcze w 2002 r. Jego dalsze losy pozostaja nieznane.

fot. K. Brzoza

Do dwéch proméw ptywajacych na trasie Swinoujscie — Ystad dotaczyt w 1971 1. ko-
lejny, zakupiony od Szwedow i nazwany Wawel. Ptywat pod polska banderg do 1988 r.

Od pazdziernika 1975 r. do kwietnia 1976 r. na t¢ lini¢ skierowano czarterowany
szwedzki prom Drottningen.

Popularnoé¢ linii promowej ze Swinoujécia do Ystad byly przyczyng zakupienia w
1975 r. blizniaka promu Wawel, ktéremu nadano nazwe¢ Wilanéw. Polska bander¢ opusz-
czono na nim w 1997 r.

Promy Gryf'i Skandynawia w Y stad.
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Dobre wyniki ekonomiczne polskich proméw spowodowaly, ze PZM planowala
utworzenie nowej linii — z Gdanska do Helsinek — jeszcze w 1969 r. Przekazanie Zeg-
lugi promowej z PZM do PLO wstrzymato realizacje tych zamiaréw i nowy armator
rozpoczat dziatalno$¢ na nowej linii dopiero w czerwcu 1973 r. W rok p6zniej pows-
tata sezonowa linia ze Swinoujscia do Travemiinde, a w 1975 r. — linia z Gdanska do
Sztokholmu.

W 1973 r. inny przewoznik — TT-Line — wlaczyl Gdansk do swej transbattyckiej
linii wycieczkowej wiodacej z Niemiec przez Leningrad na Gotlandig.

@ Szczecin

2l
Pasazerowie:
Samochody :

fot. Z, Grabowiecki

Nowa lini¢ promowa, z Gdanska do Helsinek, zainaugurowat Gryfi ptywat na niej
do 1980 r. bez wigkszych przygod.

W maju 1973 r. do Gdanska zawinat niemiecki prom Gésta Berling podczas rejsu
inaugurujacego sezonowa lini¢ Travemiinde — Gdansk — Renne — Leningrad — Visby
ustanowiong przez TT-Line i dziatajaca do pazdziernika tego roku. Ten sam prom skie-
rowano na t¢ trasg¢ rowniez w 1974 r.

= predkosC:
o B . S pasazerowie:
W czerweu 1974 r. prom Skandynawia zainaugurowat kolejng sezonowa lini¢ promo- samochody :

wa, ze Swinoujscia do Travemiinde.

fot. Janusz Uklejewski

Na sezon 1974 1. na ling do Helsinek wszedt wyczarterowany od Szwedéw prom
Gotland. W sezonie 1975 r. inny czarterowany prom — Thjelvar — zainaugurowat sezo-
nowa lini¢ promowa z Gdanska do Sztokholmu.

Jesienig 1975 r. na linig helsinska skierowano kolejny prom ptywajacy wezesniej do
Ystad — Wilanow. Podobnie jak Gryf, ptywat na niej do 1980 .
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W styczniu 1976 . powolano kolejnego polskiego armatora — Polska Zegluge Bat-
tyckg z siedziba w Kotobrzegu. Pierwszymi statkami PZB byly niewielkie drobni-
cowce otrzymane z PLO i PZM, ale juz w kwietniu 1976 r. PZB przejeta od PLO linie
promowe wraz z personelem, czterema promami (Gryf, Skandynawia, Wawel i Wila-
néw) oraz przystaniami w Gdafisku i Swinoujéciu. Na burtach proméw utrzymano
charakterystyczny napis “Polferries”.

Zegluga promowa okazata si¢ dochodowa i wkrétce zainaugurowano nowe linie
promowe, w tym lini¢ wychodzaca za Battyk, do Wielkiej Brytanii.

ROGAL.
Rok budowy 1972

Predkosc
pasazerowie:
samochody:
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Jesienig 1977 r. nalini¢ z Gdanska do Helsinek wszedt czarterowany prom Aallotar,
ktory wiosng 1978 r. zostat zakupiony pod polska banderg i nazwany Rogalin.
Ptywat w stuzbie PZB do 2003 r. na wielu liniach oraz w zagranicznych czarterach.

pasazer
samochody :
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polferpries. .

W 1985 . PZB zakupita dos¢ leciwy prom, ktéry jako Zaricut plywat na sezonowych
liniach taczacych Swinoujscie z Kopenhaga i Travemiinde oraz na statej linii do Ystad,
do 1994 r.

Wiosng 1977 r. linia z Gdafiska do Helsinek zostata na sezon wzmocniona czarterowa-
nym promem Finnhansa. Na przetomie lat 1978-1979 na linii Gdansk — Nynédshamn —
Helsinki ptywat blizniak Rogalina — szwedzki prom Regina.

NIEBOR

Rok budowy:
Po)emnosc 5829 BRT
118,7 m

Pasazerom e:
samochody:

Kolejnym promem PZB zostat Nieboréw, zakupiony w 1988 r. i skierowany na lini¢ do
Ystad. W 1997 r. przeszedt pod bander¢ Wysp Bahama, pozostajac w barwach PZB. Ply-
wat w polskiej stuzbie do 2003 r.
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Bromyskolejowe

Polityka odprezeniowa lat siedemdziesigtych oraz zwigkszenie wymiany towaro-
wej miedzy Europa Wschodnig i Skandynawig spowodowato wznowienia (z inicja-
tywy PKP) potaczen kolejowych mi¢dzy Szwecja a Polska i poprowadzenie ich dalej,
przez przejscie graniczne w Brzesciu do ZSRR, Europy poludniowo-wschodniej i do

krajow Dalekiego Wschodu.

W latach siedemdziesiagtych zbudowano dla PLO dwa promy kolejowo-samocho-
dowe. Kolejny wszedt do eksploatacji w latach osiemdziesigtych. Czwarty z nowo-
czesnych polskich proméw kolejowych zakupiono juz w XXI wieku.

pasazel
samochody:
wagony:

Pierwszym nowoczesnym promem kolejowym pod polska bandera byt Mikolaj Koper-
nik. Zamowiony przez PLO, pozostawal wilasnoscia tej firmy (a potem Euroafriki) do
konca wieku. Pierwszy rejs na trasie Swinoujscie — Ystad odbyt w czerwcu 1974 1.

W 2008 r. sprzedano go zagranicznemu armatorowi. .

predkosc:
pasazerowie:
samochody

JAN SNIADECK!
SZCZECIN

Trzeci prom kolejowy zaméwiono w 1986 r., rowniez na rachunek PLO. Wszedt do
eksploatacji dwa lata pozniej jako Jan Sniadecki i — zmieniajac bandery i formalnych
wiascicieli — ptywa do dzi§ w zarzadzie Unity Line.

Prom Mikotaj Kopernik w Swinoujsciu. Fot. Jacek Pawtowski.

Pasazerowie:
Samochody :
Wagony :

W czerweu 1977 1. do eksploatacji wszedt drugi prom kolejowy, Jan Heweliusz. Oka-
zat sie statkiem pechowym, trapionym przez awarie i wypadki.

W grudniu 1982 r., przez miesiac, na linii do Ystad kursowal réwniez czarterowany
prom Skaane.

K
Rok budowy : 1977
;;’Jemnos'c‘: 14221 BRT
ugosé

e 160,1 m
Pasazerowie:
Samochody :

Dt. toréw:

Kolejnym polskim promem kolejowym na tradycyjnej linii ze Swinoujécia do Ystad
jest obecnie Kopernik, ktory Unity Line wprowadzita do eksploatacji w 2007 r.

Przez dtugie lata ptywat pod bandera NRD jako Rostock. W 1993 r. zostat gruntownie
zmodernizowany

Projekt tresé plansz
Marek Twardowski



Rromyszipolskich

Dobre wyniki ekonomiczne linii promowych i perspektywa utworzenia nowych po-
Iaczen sktonity PLO do zamowienia w Stoczni Szczecinskiej w 1975 r. serii nowo-
czesnych promow typu B-490. Doswiadczenie zebrane podczas ich projektowania
i budowy wykorzystano przystepujac do produkcji kolejnych promow — typow B-492
1 B-493 (dla armatoréw radzieckich) i B-494 (dla Szwedow).

W polskich stoczniach powstaly tez liczne statki do przewozu tadunkéw tocznych
(6 serii statkow ,,ro-ro” i 6 serii statkow ,,ro-pax”), zbudowane w stoczniach w Gdan-
sku, Gdyni i Szczecinie, gldwnie dla armatoréw zagranicznych.

Gdynia
B-484 - ro-ro (3 statki)
B-485 - ro-ro (5 statkow)
B-487 - ro-ro (2 statki)
i B-494 - prom pas. (1 statck)
B-201 - ro-ro (6 statkow) 8222 - ro-ro (4 statki)
B-490 - prom pas. (4 statki)
B-492 - prom pas. (6 statkéw)
B-493 - prom pas. (1 statek)
B-561 - ro-pax (2 statki)
B-591 - ro-pax (2 statki)

&

Gdaisk
B-481 - ro-ro (10 statkow)
B-485 - ro-pax (2 statki)
B-489 - ro-pax (2 statki)
B-494 - prom pas. (1 statek)
B-498 - ro-pax (1 statek)

- ro-pax (4 statki)

POMERANTA
B-490/1
Rok budowy: 1978

GEORG O
B-493/1

Rok budowy : 1980
| Pojemnosc: 9841 BRT
| Dtugosc: 125,0 m
predkoéé: 18,0 w.
Pasazerowie: 600
samochody :

S

predko! .
pasazerowie:
samochody:

Kolejnym dzietem polskich okrgtowcoéw byto 7 proméw typu B-492/B-493, zbudowa-
nych w Szczecinie dla armator6w radzieckich. Najbardziej znanym z nich byt Georg
Ots — tzw. prom olimpijski, do obshugi ruchu turystycznego z Finlandii do Tallina
w 1980 r. (XXII Igrzyska Olimpijskie rozgrywano w Moskwie, ale konkurencje zeglar-
skie — w Tallinie). Pig¢ z nich ztomowano w latach 2011-2017, pozostate dwa pozostaja
w 2017 r. w eksploatacji.

W 1975 r. PLO zamoéwity w Stoczni Szczecinskiej 7 proméw typu B-490. Pierwszy do
eksploatacji wszedt w 1978 r. prom Pomerania, w rok pdzniej Silesia, po czym — wskutek
kryzysu gospodarczego lat osiemdziesigtych — PLO anulowato kontrakt. Trzeci prom tego
typu (Masovia) sprzedano do Turcji w 1982 r., czwarty dokonczono na rachunek turecki,
a piaty zbudowano juz w Turcji, wedlug zmodernizowanych planéw. Pomeranig ztomo-
wano w 2014 1., pozostate w 2017 1. s3 nadal w eksploatacji.

STENA' SCANBINAVICA
B-494/2
Rok budowy :

1988 Rok budowy:

Pojemnos¢: pojemnosC:
Dlugose: 20088 BRT o s
Predkosc¢: predkosc:  20:3 %
Pasazerowje: pasazerowie: 500 U
Samochody : samochody W '“
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W poczatkach lat osiemdziesiagtych gdynska Stocznia im. Komuny Paryskiej rozpo- Od lat siedemdziesiatych w polskich stoczniach powstato 6 typow statkow do przewo-
czgla budowe 4 wielkich promow typu B-494. Kontrakt zakonczyt si¢ potowicznym zu fadunkéw tocznych (popularnie nazywanych ,,ro-ro”, od angielskiego wyrazenia “roll
sukcesem. W Gdyni ukonczono tylko prototypowy Stena Germanica. Drugi (Stena on — roll off”).
Scandinavica) dokonczyla Stocznia Gdanska. Kadluby nastgpnych odholowano do U schytku XX wieku coraz wigksza popularno$¢ zyskiwaty statki typu ,,ro-pax” — do
Grecji. Jeden z nich ptywa do dzi§ jako El Venizelos. Ostatni statek tej serii pozostat przewozu tadunkéw tocznych, ale ze zwigkszong liczba miejsc pasazerskich. Polskie

nieukonczony i w 2012 r. pocigto go na ztom. stocznie zbudowaty 6 serii takich statkow.

:
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Wraz ze zmianami polityczno-gospodarczymi poczatku lat dziewig¢édziesiatych
(m.in. z polaczeniem dwodch panstw niemieckich) trasa promowa ze Szwecji do Polski
okazala si¢ bardziej atrakcyjna — w 1990 r. zanotowano wzrost przewozow tadunkow
0 22 proc. Postanowili to wykorzysta¢ kolejni operatorzy, zwigzani z zagranicznymi
firmami. Poczatki — cho¢ trudne — nie zniechgcaly potencjalnych przewoznikow,
ktorzy stusznie widzieli duzy potencjat linii promowej taczacej Trojmiasto ze
Szwecja. Niestety, proby te zazwyczaj konczyly si¢ niepowodzeniem juz po kilku
miesigcach.

RONA
1973
12159 GT
128,8 m
Pasazerowie:
Samochody :

R S - ik

Pierwsza spotka, ktora w nowych warunkach probo-
wata otworzy¢ polaczenie z Gdyni do Karlskrony byta
Baltic Line. Czarterowany przez nig prom Norréna na
krotko — w listopadzie i grudniu 1990 r. — polaczyt Gdy-
ni¢ i Karlskrong.

Potaczenie Gdyni z Karlskrong wznowiono we wrzesniu
1991 r., gdy spotka Polen Ferries podj¢ta rejsy promem
Fenno Star. W styczniu 1992 r. firma zawiesita dziatal-
nos¢, a prom przeszedt w czarter Corona Line. W kwiet-
niu 1992 r. zastapit go czarterowany prom Alandia.

Po kroétkiej przerwie, w czerwecu 1992 r. Corona Line
wprowadzita na lini¢ do Karlskrony kolejny prom, naz-
wany Balanga Queen. W lutym 1994 r. zastapit go wigk-
szy Balanga Sister, jednak juz nastgpnego miesigca
spotka Corona Line zbankrutowata i czarter przerwano.

SCt
Pasazerowie:
samochody :
wagony:

Ostatnig z krotkotrwatych prob potaczenia Trojmiasta ze Skandynawia byta linia
Gdansk — Trelleborg — Kopenhaga, obstugiwana przez dunskiego armatora DFDS pro-
mem Duke of Scandinavia. Linia istniata od pazdziernika 2002 r. do listopada 2003 r.

‘W 1995 r. kolejna spotka, Baltic Express Line, podjeta probe uruchomienia linii promo-
wej z Gdyni, tym razem do Karlshamn. Obstugiwac ja miaty dwa promy sprowadzone
z Morza Kaspijskiego, nazwane Mercuri-1 i Mercuri-2. Rejsy rozpoczgto w lipcu 1995 r.,
ale w listopadzie lini¢ zlikwidowano — straty przekroczyty 15 mln koron szwedzkich.

Zatadupek promu 1 : —
Duke of Sandinavia 4 i‘ﬁ

w Gdansiu: v A4S
Fot. Pi§tr B. Stareficzak. '} ) e \\“\\ b i
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l/f//f/i Unity Line

Przemiany systemowe lat 1989-1990 przyniosty usamodzielnienie si¢ szczecinskiego
oddzialu PLO, ktory we wrzesniu 1991 r. podjat dziatalno$¢ pod nazwa Euroafrica
Linie Zeglugowe. Nowa spotka przejeta statki obstugujace linie angielska, zachodnio-
europejska, skandynawska i1 zachodnioafrykanska oraz promy kolejowe Mikolaj Ko-
pernik, Jan Heweliusz i Jan Sniadecki.

Od 1995 r. eksploatacja tych proméw zajmuje si¢ spotka Unity Line, powotana w lip-
cu 1994 r. wspélnie z PZM — firma, ktora 30 lat wezesniej rozpoczeta przewozy pro-
mowe z polskich portéw i ktora postanowita wréci¢ do gry.

®Szczecin

Duza popularno$é przewozéw kolejowych na trasie Swinoujécie — Ystad sprawiata, Pr(?m f]a" Hefveliufz zatonaliviciczkimlsziomic scesnyI rz'mkiem Lot il e
ze eksploatacja kilkunastoletnich promow kolejowych Mikolaj Kopernik i Jan Heweliusz WieIon & Ru'gu Z.g{ne;lo _55 osob Rwitym WezZysCY Dasazetonic: K?FaStTOf? tego Brontt
T — pozostaje najbardziej tragicznym wydarzeniem w powojennej historii polskiej marynarki
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W miejsce utraconego promu Jan Heweliusz PZM zaméwita nowoczesny prom samo- W styczniu 2005 r. Unity Line skierowata na lini¢ Swinoujécia — Ystad prom towarowy
chodowy. Wszedt do eksploatacji w maju 1995 1. jako Polonia na tradycyjnej juz linii (tzw. ro-pax) zakupiony przez PZM i nazwany Gryf. Jednak juz w pazdzierniku tego roku
Swinoujscie — Ystad, inaugurujac jednoczesnie dziatalnosci spotki Unity Line. skierowano go na nows lini¢, taczaca Swinoujscie i Trelleborg.

Marek Tward
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Poktad 02

Prom kolejowo-samochodowy Jan Heweliusz powstal w norwes-
kiej stoczni Trosvik Verksted AS w Brevik na zamoéwienie PLO.
Polska bander¢ podniesiono na Heweliuszu 6 lipca 1977 r.
i skierowano go na lini¢ Swinoujécie — Ystad. Byt jednostka bliz-
niaczg starszego o 3 lata promu Mikotaj Kopernik.

Prom Jan Heweliusz miat dwa poktady tadunkowe. Na dolnym,
kolejowym, znajdowaty si¢ tory kolejowe o dtugosci 414 m zdolne
pomiesci¢ 36 wagondéw towarowych (wtaczanych przez furte rufo-
wa). Poktad gorny, samochodowy, miescit do 18 ciagnikow siodto-
wych z naczepami.

Dane techniczne: diugosé 125,7 m; szerokos¢ 17,0, zanurzenie
4,3 m; pojemnos¢ 3015 BRT, 1043 NRT; nosnos¢ 2035 t; 4 silniki
spalinowe Sulzer o lgcznej mocy 7300 KM, predkosé ekonomiczna
16,8 w.
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SWINOUJSCIE - YSTAD

Prom Jan Heweliusz do czasu przeksztatcen systemowych ostatniej dekady XX wie-
ku pozostawal wiasnoscia PLO, w czarterze Polskich Kolei Panstwowych. We
wrzesnia 1991 r. jego operatorem czarterujagcym zostata utworzona wowczas spotka
Euroafrica Linie Zeglugowe. Nadal ptywat na trasie Swinoujscie — Ystad.

Niektorzy uwazali go za statek pechowy — od wejscia do eksploatacji naliczono na
nim 8 kolizji z falochronem lub nabrzezem i 24 powazne awarie, w tym:

- dwukrotnie (w latach 1978 i 1982) doszto do niebezpiecznych przechytow
podczas prac przetadunkowych w Ystad; podczas drugiego z nich prom osiadt na
dnie basenu i opart si¢ o nabrzeze, co uchronito go przed catkowita wywrotka;

- dwukrotnie (w latach 1982 i 1987) podczas rejséw do Ystad doszto do niebez-
piecznych przechylow rzedu 10-20°;

- w 1986 r. po wyjsciu ze Swinoujécia na poktadzie samochodowym wybucht
grozny pozar, w ktérym statek skierowano na miesigczny remont.

Poktad fadunkowy promu Jan Sraeck;
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14 stycznia 1993 roku, w katastrofie promu
Jan Heweliusz

na Morzu Battyckim zgingli tagicznie:
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Wieczorem 13 stycznia 1993 r. Jan Heweliusz wyruszyt w droge do Ystad o godz. 23.30, w trwajacym juz
sztormie, z dwugodzinnym op6znieniem spowodowanym koniecznoscig naprawy furty rufowej. Jak si¢
pbzniej okazato, nie wszystkie samochody ci¢zarowe przyjete na poktad zabezpieczono przed wywroceniem.

Po pénocy napér wiatru spowodowat staty przechyt na prawa burte,

ktory zniwelowano przez zalanie niektorych zbiornikow balastowych.
Wiatr tezal i okoto godziny 2.00 osiagnat moc 12°. Po godz. 4.00 statek
przeszedt lini¢ wiatru, ktory zaczat napiera¢ na prawa burte. Nie zdotano opr6zni¢ zbiornikow wyréwnawczych
i statek potozy? si¢ na lewej burcie. O godz. 4.36 kapitan Andrzej Utasiewicz nadat radiowy sygnat ,Mayday”
i oglosit alarm opuszczenia statku, ktory juz lezal na lewej burcie. Podczas kilkugodzinnej, op6znionej i niezdarnie
prowadzonej migdzynarodowej operacji ratowniczej uratowano jedynie 9 cztonkéw zalogi. Zgingto 55 osob.

Pierwsza rozprawa w sprawie Heweliusza miata
miejsce w czerwcu 1993 r. przed szczecinska Izba
Morska.

Rownolegle z wyjasnianie tragedii Heweliusza
przez Izby Morskie w prasie toczyly si¢ ostre
dyskusje:

* rozwazano i oceniano czynnosci zatogi,

* przypominano problemy ze statecznoscia

1 wezesniejsze wypadki,
* analizowano postepowanie polskich
i zagranicznych ratownikow,

W styczniu 1994 r. ogloszono orzeczenie, w kto-
rym wing obarczono kapitana promu. W 1995 r.
sprawa byla rozpatrywana przez Izb¢ Morska w Gdy-
ni, a w 1998 r. — przez Odwotawcza Izb¢ Morska
w Gdyni. Ostateczne orzeczenie ogloszono w stycz-
niu 1999 r., stwierdzajac, ze wskutek niepra-
widlowego postgpowania armatora i kapitana prom
wyszedl w morze z uszkodzona furta rufowa.

W 2005 r. Europejski Trybunat Praw Cztowieka
stwierdzil, ze procedujace w sprawie Heweliusza
Izby Morskie byly sadami pozbawionymi
przymiotu bezstronnosci i niezawisto$ci, co mozna
interpretowa¢  jako  kasacje  ostatecznego
orzeczenia.

Najwigksza katastrofa morska na Baltyku,
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Po II wojnie $wiatowej wydarzylo si¢ kilka
spektakularnych katastrof, w ktorych zginety
setki, a czasem nawet tysiace ludzi,
Nieprzypadkowo najbardziej tragiczne z nich

si¢ wrot dziobowej furty tadunkowej. Po
zatonigciu  Esfonii  zmieniono  szereg
przepisow tak, aby podnie$¢ bezpieczenstwo
zeglugi promowej.

to katastrofy pelnomorskich proméw — zazwy-
czaj ich poklady zapelnione sg pasazerami,
ktorych los jest przesadzony w chwili
katastrofy.
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Whioski z eksploatacji morskich proméw kolejowo-samochodowych oraz doswiad-
czenia operacji desantowych II wojny §wiatowej doprowadzity do powstania odrgbne;j
klasy statkow towarowych — statkéw przystosowanych do przewozu tadunkéw tocznych,
zwanych ,,ro-ro” (od angielskiego wyrazenia roll on — roll off).

Zblizong klasg sa promy towarowe. W poréwnaniu z klasycznymi promami majg du-
70 mniejsza liczbe miejsc pasazerskich, bo ich gtéwnym przeznaczeniem jest przewoz
samochodow i naczep z tadunkami. Statki te taczg cechy statkéw ,,ro-ro” i promoéw pa-
sazerskich, przez co nadano im przydomek ,,ro-pax”.

pasaze rowie:

Pasazer‘ome
Linia tad.:

Linia %ad.:

Pierwszym statkiem do przewozu tadunkéw tocznych w PMH byt Starogard Gdaviski, Od stycznia 1991 r. PZB eksploatowala (pod bandera Vanuatu) niewielki prom towa-
zakupiony w 1973 r. przez PLO i skierowany na lini¢ ze Swinouj$cia do brytyjskiego rowy Parseta, ktory ptywal na trasach ze Swinoujécia do Ystad i Abenré oraz z Gdanska
Tilbury. P6zniej na linii angielskiej przez wiele lat ptywat inny ro-rowiec — Inowroctaw. do Helsinek. W marcu 1993 r. sprzedano go armatorowi z Wenezueli.

NILS DACKE

pasazerowie:
Linia tad.: 840 m T o L
| Samochody: 155 (TIR)

fot, Wiestaw Milenko
-

W sierpniu 2000 . prom towarowy Gute, czarterowany przez PZB, zainaugurowat linie
Swinoujscie — Trelleborg. Polaczenie zamknigto w listopadzie 2000 r. Kolejna probg PZB
podjela na trasie Swinoujscie — Ystad w marcu 2003 r. promem Kahleberg, czarterowa-
nym do grudnia 2004 r.

W styczniu 2014 1. przewozy towarowe na trasie Swinoujécie — Trelleborg rozpoczat
prom Nils Dacke, nalezacy do niemieckiej spotki TT-Line — najwigkszego konkurenta
polskich operatorow, dziatajacego dotychczas portow w Travemiinde i Rostocku.

Prom.Crucovia w Swinotujéeiu. Fot. Wiestaw Milenko.
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Szybki rozwdj gospodarczy panstw Europy Wschodniej sktonit jednego z najwick-
szych operatorow promowych na §wiecie — skandynawski koncern Stena Line — do
rozpoczgcia przewozow promowych miedzy Szwecja i Polska. W 1995 r., korzystajac
z trudnej sytuacji spotki Corona Line i jej nastgpcy, koncern Stena Line zainaugurowat
dziatalno$¢ na linii Gdynia — Karlskrona za posrednictwem spotki Lion Ferry, zatozo-
nej przez Stena Line. Juz po dwoch latach okazalo si¢, Ze prom obstugujacy te linie

jest za maty...

Pasazerowie:
samochody :
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Pierwszym promem sp6tki Lion Ferry byt prom Lion Queen, ktory wszedt do eksloatacji
w maju 1995 r. W lipcu 1997 . w jego miejsce wszedt prom Lion King. Ptywat na trasie do
Karlskrony tylko p6t roku i w grudniu 1997 1. zostat sprzedany.

Pasazerowie: 245
Samochody: 72 (TIR)
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warowych na linii Gdynia — Karlskrona wprowa-

W odpowiedzi na wzrost przewoz
dzono w styczniu 2002 r. prom towarowy Stena Traveller, ktory rozpoczat przewozy tuz
po remoncie, podczas ktorego zwigkszono na nim liczbe miejsc pasazerskich. Eksploato-
wano go do maja 2004 r.

Prom Lion Queen wychodzi z gdynskiego portu. Fot. Halina:sWasielke-Cieslak.

Pasazerowie:
Samochody :

Kolejnym promem wprowadzonym na lini¢ Gdynia — Karlskrona byt dwukrotnie wigk-
szy Lion Europe, ktory rozpoczat rejsy w czerwcu 1997 r. W p6t roku pdzniej zmienit
nazwe na Stena Europe, gdyz wskutek reorganizacji spotka Lion Ferry zostata wigczona
do spétki-matki. Ptywat z Gdyni do Karlskrony do stycznia 2002 r.

Przewozy pasazerskie do Karlskrony od marca 2002 r. podjat prom Stena Baltica.
W pierwszej potowie 2005 r. przeszed! przebudowg — zamiast niego ptywat wowczas
prom Stena Challenger. W czerwcu 2011 1. prom Stena Baltica sprzedano.
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W XXI wieku flota promowa PZB ulegta znacznej przemianie. Jeszcze w 1997 r.
sprzedano stary Wilanow i gruntownie zmodernizowano Pomerani¢ (wlacznie z wymia-
na silnika), ktora w 2002 r. skierowano na lini¢ Swinoujscie — Kopenhaga; sprzedano ja
w 2011 r., po zamknigciu linii.

W 2003 r. sprzedano ostatnie promy starej generacji (Nieborow i Rogalin). W 2005 r.
ich los podzielita Silesia, ptywajaca od 2000 r. na linii Gdansk — Nyneshamn; koszty jej
modernizacji okazaly si¢ zbyt wysokie. W ich miejsce do eksploatacji wprowadzono
wigksze 1 bardziej nowoczesne jednostki.

Baltyckafautostrada

Odnawianie floty promowej PZB rozpoczgto w 1997 r.
zakupem szybkiego katamarana Boomerang. W czerwcu
1997 wszedt do eksploatacji na trasie Swinoujscie — Mal-
md, ktorg pokonywat w 4 godziny. W pazdzierniku 2000 r.
wycofano go z eksploatacji (z przyczyn ekonomicznych) i
sprzedano w 2001 r.

Kolejnym nabytkiem PZB byt prom towarowy Baltivia,
zakupiony w 2006 r. od francuskiego armatora. W stycz-
niu 2007 r. skierowano go do eksploatacji na linii Gdansk
— Nynéshamn

Terminal promowy w Gdansku.«Fot. Kacper Kowalski / ZMP Gdansk: :
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W lipcu 2003 r. PZB na lini¢ Gdarisk — Nynéshamn (z
okresowymi zawinig¢ciami do Visby) wprowadzita prom
Scandinavia. Jednorazowo mogt zabra¢ 1808 pasazerow
— w swoim czasie najwigcej ze wszystkich polskich pro-
méw. Plywat w barwach PZB do kofica 2014 r.

W czerweu 2014 1. na lini¢ Swinoujscie — Ystad wszedt
prom Mazovia. Wezesniej, w 2007 r. ptywat z Gdyni do
Karlskrony w czarterze konkurencyjnej Stena Line, pod
nazwa Finnarrow.

®Szczecin

Rok budowy:
§C:

predko

pasaierovn‘ e:
samochody :

W pazdzierniku 2004 r. PZB zakupita prom Wawel
i skierowata go do gruntownej modernizacji. W lutym
2005 r. wszedt do eksploatacji na linii Swinoujécie —
Ystad, jako tzw. prom nocny. Od maja 2015 r. przeszedt
na lini¢ Gdansk — Nyndshamn.

Pasazerowie: ’ 650
Samochody: 130 (TIR)

W marcu 2017 r. PZB zakupita w Butgarii nowy prom
na lini¢ Swinoujscie — Ystad. We wrzeéniu 2017 1. pod
nazwg Cracovia rozpoczat rejsy na tej linii.
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W nowym stuleciu popularnos¢ linii Gdynia — Karlskrona wciaz rosta. Z jedne;j stro-
ny do Polski przybywaty ttumy Szwedow — na zakupy, w trdjmiejskich sklepach ktore
oferowaly towary tej samej jakosci, ale o nizszych cenach. Z drugiej strony pasazera-
mi promo6w byli Polacy zamieszkali lub pracujacy w Szwecji i odwiedzajacy rodziny.
Osobna grupe stanowili polscy turysci, dla ktorych Stena Line organizowata wyciecz-
ki o r6znym profilu, cieszace si¢ duza popularnoscia.

Zwigkszony ruch spowodowat konieczno$¢ zwigkszenia liczby promoéw oraz ich wymia-

n¢ na statki o wigkszej pojemnosci.

S
PBSaZE FDW'\ e:
samochody

W maju 2004 r. prom Stena Traveller wycofano z linii
Gdynia — Karlskrona. W jego miejsce w tym samym
miesigcu wszedt wigkszy i mlodszy prom towarowy
Stena Nordica, eksploatowany na tej linii do
pazdziernika 2008 r.

STENA ‘ALEGH
Rok budowy :
Pojemnosc:
Dtugosé
Predkos
Pasazerowie:
Samochody: 100 (-rm)

W lipcu 2013 r. przewozy towarowe na linii Gdynia —
Karlskrona podjat ro-pax Stena Alegra. Gdy w pazdzier-
niku 2013 r. wszedt na mielizng, wycofano go z eksploa-
tacji.

pasazerowie:
samochody :

Od listopada 2010 r. w rejsy z Gdyni do Karlskrony
wyruszal nowy prom pasazersko-samochodowy Stena
Vision. Zbudowano go w gdynskiej stoczni im. Komuny
Paryskiej jako pierwszy z proméw typu B-494: w 1987 .
wszedt do eksploatacji jako Stena Germanica.

Pasazerom e:
Samochody: 130 (TIR)

W listopadzie 2013 r. miejsce promu Stena Alegra na
lini¢ Gdynia — Karlskrona wprowadzono nieco wigkszy
prom towarowy, ktéremu nadano nazwe¢ Stena Baltica.
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Prom Stena Vision wchodzi wieczorem do gdynskiego portu. Fot. Marek Twardowski.

fot. Marek Twardowski
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Pasazerowie:
Samochody :

W czerwcu 2011 r. na lini¢ do Karlskrony wprowadzono
drugi, blizniaczy prom Stena Spirit. Jego budowe
rozpoczgto w Gdyni (B-494/2), a dokonczono w Gdansku
w 1988 r., nadajac mu nazwe Stena Scandinavica.

GUTH
Rok budowy: 1979
j 3652

Pasazerovn e:
samochody: 50 (TIR)

W sierpniu 2017 r. na lini¢ Gdynia — Karlskrona wpro-
wadzono prom towarowy — czarterowany Gute. W paz-

dzierniku 2017 r. uruchomiono nowa lini¢ Gdynia —
Nynédshamn, na ktorg skierowano ro-pax Elizabeth Russ.
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Na poczatku XXI wieku w dyspozycji Unity Line znajdowaly si¢ dwa promy
kolejowe: nowoczesna Polonia i nieco starszy Jan Sniadecki. Jednak zapotrzebowanie
na ustugi promowe na tej linii — mimo konkurencyjnej dziatalnosci Polskiej Zeglugi
Battyckiej i niemieckiego operatora TT-Line (utrzymujacego m.in. lini¢ taczaca
pobliski Rostock z Trelleborgiem) — sktonity kierownictwo Unity Line wpierw do
wprowadzenia do eksploatacji promu towarowego Gryf, a nastgpnie do uruchomienie
w lutym 2007 r. nowego potaczenia — z Trelleborgiem.

UNITY LINE

GALILEUSZ
Rok budowy :
Pojemno:
Dtugo:

Pasazerowie: 160
Samochody: 90 (TIR)

P N R
UNITY LINE 7 U uMITY LINE

Zbudowany w 1995 r. prom uniwersalny (pasazersko-kolejowy) Polonia ptywa do dzi§ W listopadzie 2006 r. do Gryfa, ptywajacego na nowe;j lin inoujscie — Trelleborg,
w zarzadzie spotki Unity Line, stanowiac dume jej floty. dotaczyt podobnej wielkosci Galileusz.

SKANTA

Rok budowy 1995

pojemnosé: 23933 GT
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s predkos¢
pasazerowie: R .
. pasazerowie:
samochody: 100 (TIR) samochody:

Roczna eksploatacja promow na linii do Trelleborga wskazywata na konieczno$¢ pozys- W 2008 r. na lini¢ Swinoujécie — Ystad wprowadzono kolejne dwa promy: kolejowy
kania kolejnego promu. W pazdzierniku 2007 r. do dwoéch ptywajacych tam promow Kopernik (w miejsce promu Mikotaj Kopernik wycofanego w kwietniu 2008 r.) i pasazer-
dolaczyt trzeci — Wolin. sko-samochodowy Skania.
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